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Недавно р8шена участь харьковско-азовской же- 
я®зной дороги — одной изъ линй, имвющихь госу- 
даретвенное значене. Снабдивъ южную, централь- 
ную и западную части Росаи непрерывною с%тью 
жеявзныхъ дорогъ, правительство должно было обра- 
тить вниман!е и на Ирай С»%веровосточный, остав- 
ленный пока въ сторон и терпБливо ожидающий 
своей очереди. ПосяВ важныхъ западныхъ и южныхъ 
лин, едва ли. не одна уральская дорога имЗетъ еще 
значене государственной, и потому намъ кажется. 
что теперь какъ нельзя болЪе умф$етно всестороннее 
обсуждеве ея направления. 

Предъ нами два проекта уральской дороги: по 
проекту г. Рашета — Тюмень соединяется съ Пермью. 
по проекту г. Богдановича — тотъ же городъ соеди- 
няется съ Сарапуломъ. 

Изъ этихъ двухъ проектовъ. очевидно, сл$дуетъ 
отдать преимущество тому изъ нихъ, который, со- 
храняя за собою значене дороги государственной. въ 
то же время об щаетъ дать наибольший процентъ на 
затраченный капиталъ. Этимъ усломямъ, по нашему 
мн%н1ю, боле всего удовяетворяетъ линя тюмено- 
пермекая. Мы имфемъ уже въ рёкЪ Вам велико- 
лвпный водяной и. сяВдовательно, дешовый путь, 
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которое указываютъ ея защитники, заключается въ 
томъ, что она не минуетъ города Екатеринбурга. 
Когда же газеты основательно доказаяи., что этого 
вознаграждения весьма недостаточно за всф невыгоды 
проектируемой лини, то г. Ботдановичъ объявилъ, 
что ершовско-тюменская линя ссть только часть ве- 
ликой московско-сибирской лини. 

ВполнВ сознавая всю важность сибирской лини. 
мы не можемъ. однако, не замВтить, что наиболе вы- 
годный участокъ ея былъ бы именно между Пермью 
и Тюменью. Въ случаЪ же ведешя ея чрезъ Сара- 
пулъ, участокъ между нимъ и Казанью пройдетъ па- 
ралельно р8кз Камв, а при томъ количеств гру- 
зовъ. которые будутъ передвигаться по этимъ двумъ 
путямъ, водяному и желзному, конкуренщя эта бу- 
детъ весьма невыгодна для желЪзнаго. Сверхъ того, 
съ проведенемъ дороги по проекту г. Богдановича. 
всв произведен1я горной промышленности принуж- 
дены будутъ двигаться до Перми р%кою Чусовою и 
далЪе Камою. т. е. по нынфшнему столь неудобному 
пути: ся$довательно. провозъ ихъ нисколько не уде- 
шевится. и горнозаводеюя м%Ъетности, б&детвующя 
нын$ отъ недостатка путей сообщеня. останутся въ 
томъ же безвыходномъ состояши. 

Известно, что на юго-восток уже проектирована 
очень основательно дорога чрезъ среднюю ‘полосу 
Росыи, а именно оренбургско - самарская, которая. 
чрезъ Сызрань. Пензу и Моршанскъ. по всей вЪро- 
ятности, примкнетъ современемъ къ общей сЪти рзус- 
скихъ желёзныхъ дорогъ. Цакая же выгода будетъ 
длн государства. если въ недальнемъ зазстояни прой- 
детъ параллельная линя желЪзной дороги чрезъ Ниж- 
ий, Казань и Сарапулъ въ Сибирь? Гораздо выгод- 
нзе и основательнве вести паралеяьную дорогу ©%- 
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который дастъ возможность териВливо ожидать сос- 
диненя нижегородской дороги съ Пермью до того 
времени, пока она не опредВлитея обстоятельствами 
и средетвами пашей промышяеиности. По ту сто- 
рону Урала начинается огромпая система сибирских 
рёкьъ, притоковъ Оби. гд№ сще недавно появилось па- 
роходетво. Уральскою возвышенпиою областью этотъ 
естественный путь прерывается. Въ этой области 
находятся богат8йшпе запасы рудъ, обширные л%са 
и обильныя м»%сторождешя каменнаго угля. Тамъ 
уже полтораста лВтъ какъ водворилась горная про- 
мышленность. производящая бол$е чЪмъ на 15 миль- 
оновъ рублей металическихъ издфлй. Боязе полу- 
мильона населен1я кормится этою промышленностью 
п потреблястъ огромную массу привознаго хя%ба. 
мавуфактурныхъ и другихъ товаровъ. 

Мысль о томъ, чтобъ соединить желзною доро- 
гою два естественные иути и прорззать оживленную 
промыигленную область, чтобъ далъ удобнЪйпий сбытъ 
ея произведенямъ. рождается сама собою. Она руко- 
водила и г. Рашета въ его нроект®, предетавяяю- 
щемъ кратчайшее (650 верстъ) соединене двухъ ве- 
яикихъ водяныхъ путей Камы и Тобола и проходя- 
щемъ по с&верной части средняго Урала. которому 
не достаетъ только быстраго и удобиаго пути для 
развит!я его знаменитыхъ минеральныхъ богатствъ 
и для водворснзя въ этой м%етности горнаго про- 
мысла въ широкихъ размЗрахъ. 

Взглянемъ теперь на просктъ г. Богдановича. 

Первоначально дорога была имъ проектирована 
лишь отъ деревни Ершовки до Тюмени. длинно ли- 
ни г. Рашета па 125 верстъ, и шла частями по хя$- 
бородной мЗетности, оставляя въ сторонф ве важ- 
н*йипе уральсве заводы. Главное ся достоинетво, на 
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то преимущество пути пермеко-вятскаго ипредъ са- 
рапульско-казанскимъ откроется само собою. Посл Вд- 
няя дорога должна пролагаться почти по берегамъ 
Камы и Волги, & мы уже сказали выше, какъ не- 
выгодна подобная конкуренщя, Сверхъ того. для го- 
сударства было бы весьма вредно совершенно оте%- 
кать отъ быстраго сообщешя весь нашъ сЪверный 
край съ его почти нетронутыми богатствами. 

Съ точки зр%звя мВстныхъ земскихъ интересовъ. 
соединен1е Тюмени съ Пермью и дахе съ Вяткой 
принесеть неисчислимыя выгоды всему сЪверу. Сое- 
динивъ Сфверную Двину съ Вяткой, по прсекту ар- 
хангельскаго земства, и, затфмъ. проведя изъ Вятки 
дв лини: на востокъ въ Пермь и на югъ въ Ва- 
зань или Нижн!-Новгородъ, мы образуемъ общую 
великую сЪть желЁзныхъ дорогъ на свверф Росаи. 
По этимъ ливямъ жел®зныхь дорогъ товары изъ Ниж- 
няго-Новгорода и Архапгельска возможно будетъ пе- 
ревозить въ Томскъ и виослвдетни, при соединении 
р%ки Кети съ Ангарою 90-верстною желЪзною доро- 
гою, до самаго Иркутска. 

Эта сВть желВзныхъ дорогь. прор%завъ ве важ- 
нЪйние уральсюе горные заводы и промышленные 
уфзды Вятской губерши, соединить БЪлое море съ 
бассейнами нашихъ огромнзйшихъ р%къ, Волги и 
Тобола. тогда какъ. соединпвъ желфзною дорогою 
Газань съ Гюменью чрезъ Екатеринбургъ, при про- 
тяжеши желфзнаго пути почти на 1.000 веретъ, мы 
только свяжемъ два бассейна нашихъ сФверныхь 
р%къ, Волги и Тобола, оставимъ въ сторон веЪ на- 
иги залежи желЪзныхъ рудъ, отдалимся на 300 веретъ 
огь каменноугольныхъ мфеторождешй. залегающихъ 
на сЁверз, и не ветр%тимъ ни одного особенно важ:- 
наго горнозаводекаго округа. искяючая: Сергинекаго, 
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вернзе, сначала отъ Перми до Тюмени и потомъ 
уже. по соединении СЗверной Двины съ Вяткою. отъ 
этого города на Казань. Въ посл®днемъ случа го- 
сударство будетъ имЪть дв дороги на восток%, въ 
разстоями 650 верстъ одну отъ другой, и между 
ними превосходный водный путь Волгою и Камою. 
Местность отъ Сарапула до Нижняго и безъ того 
имзетъ, въ течен1е полугода. хорошее сообщене по 
вышесказаннымъ р8камъ, между тёмъ, какъ м%ст- 
ность оть Перми чрезъ Вятку, изобилующая. на 
огромномъ пространств®, малотронутыми природны- 
ми богатствами, остается теперь какъ бы заброшен- 
ною при дурныхъ путяхъ сообщения; еъ устрой- 
ствомъ же сфверной дороги въ Сибирь. къ которой 
примкнетъ и вятско-двинская дорога, оживится все 
это пространство Росси. начиная отъ южныхъ гра- 
пицъ Архангельской губернии. 

РазумВется, осуществление всей этой сЪти с3- 
верныхъ желЁзныхъ дорогь можетъ произойти не 
иначе, какъ въ отдаяепномъ будущемъ; но. т8мъ не 
мене, по всфмъ экономическимъ усломямъ сть 
эта, ввроятно, будетъ проведена, къ чему развите 
уральской горной промышленности дастъ вс сред- 
ства. 

Могутъ сказать, что теперь идетъ рёчь о ско- 
рВйшемъ соединент Сибири не съ общей сЪтью 
русскихъ желёзныхъ дорогъ, а только съ общимъ 
воднымъ путемъ Европейской Росаи; но и въ этомъ 
случа, развё Пермь не одинаково соединена съ 
главн8йшей нашей водной артелей — Волгой? Путь 
но Кам до Перми не мелководепъ, протяжене же 
пермской дороги почти на 125 верстъ менВе сара- 
пульской. Но если придется государетву соединять 
сибирекую дорогу жел№знымъ путемъ ет Москвой, 
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сочувств!е въ пользу тюменско-пермекой лиши, сочло 
нужнымъ (какъ объ этомъ было выражено въ рВчи 
г, СОкроботова, произнесенной имъ въ засздан!и воль- 
наго экономическаго общества) ходатайствовать иредть 
министерствомъ путей сообщеюя, чтобъ оно обра- 
тило особенное внимане на мнёше и желан!с этого 
земства при уБшеши вопроса о направлен1и сиби|- 
ской желфзной дороги. 

Но. ие вдаваясь въ боле подробное обсуждене 
вопроса о будущемь распространен1и сВверо-восточ- 
ной ©№ти пашихъ жеяфзныхъ дорогъ, мы видимъ, 
что пермеко-тюменская линия. даже взятая отдльно. 
заключаетъ въ себВ вс условзя для выгоднаго су 
щеетвовашя, тогда какъ лишя сарапульско-тюмен- 
скал, проектированная безъ подробныхъ ипредвари- 
тельныхъ изелфдовашй, имфетъ весьма гадательную 
будущность. 

Уральская желЪзная дорога должна имЪфть двоян- 
кое значене: во-первых», местное, т. е. развиле 
горной промышленности и обогалцене края, во-вто- 
рыхъ, трапзитное, т, е. облегчеше сибирской тор- 
говли, 

Обоимъ условямъ этимъ направлен1е дороги, из- 
бранное г. Рашетомъ, по нашему мнЪн!ю, удовлетво- 
ряетъ гораздо боле. нежели направление, ипроектги- 
руемое г. Богдановичемъ. 

Уральская Область — страна горнозаводства; по- 
этому м5етное значен1е жея$зной дороги дояжно вра- 
щаться иреимущественно около этой отрасли промы- 
шленности, такъ какъ всБ друме промыслы имВютъЪ 
тамъ второстепенное значеше. Заводы и заводское 
населен!е составляютъ производительные и потреби- 
тельные центры Пермекой губерши: ихъ значеше не- 
сравненно выпито значення мЪетныхъ городовъ. Заво- 
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имзющаго свой сплавъ металовь по УфхЗ и Б%лой, 
Ревдинскаго и Билимбаевскаго. которые расположены 
У самой ки Чусовой (слВдовательно, несомн®нно 
будутъ продолжать свой сплавъ по этой р%кз), и 
только заводы верхние и нижне-исетеюе, производя- 
пие желза не болЪе 350,000 пуд. въ годъ. найдутъ. 
быть можетъ. боле выгоднымъ доставлять свои ме- 
талы на Паму по желЪзному нути на протяжени бо- 
ле 400 верстъ. 

Сл довательно. съ проведешемъ желфзпой дороги 
отъ Сарапула чрезь Екатеринбургъ до Тюмени, гор- 
ная промышленность большей части Урала будетъ 
оставлена въ томъ же невыгодномь положеши. въ 
которомъ она и нынЪ находится велБдетве педо- 
статка путей сообщевня. 

Предположене г. Богдановича — соединить побоч- 
ными взтвями главные горные округа съ сарапульско- 
тюменскою дорогою — едва ли удобоисполнимо. Глав- 
ные горные округа на Среднемъ УралВ расположены 
по направлен1ю отъ запада, на востокъ, а не отъ с вера 
на югь; поэтому, чтобъ ихъ соесдипить съ ироекти- 
руемою лишею. потребуетея спустить исколько па- 
ралельныхъ путей отъ сЪвера на югъ, что, конечно. 
ие будетъ соотвфтетвовать комерческимъ разсчетамтъ, 
потому что лиши эти, удовлетворяя однимъ лишь 
мзетнымъ интересамъ, не могутъ обфщать никакихъ 
существенныхъ выгодъ. 

Если, за этимъ, сарапульско - тюменская ливня. 
исключительно въ видахъ развилля горной промы- 
шяеиности, не можетъ принести особенной пользы. 
то. съ другой стороны, въ смысл боле обширномъ 
и важномъ для интересовъ всего сЪвера Росси. она 
терясть всякое значеше. Въ этомъ отношенш, вят- 
ское земство подало уже свой голосъ. и заявляя свое 
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шихъ размВрахъ и гдЪ нётгь взрныхъ задатковъ къ 
его процв% ташю. 

Это обстоятельство весьма важно въ томъ отно- 
шени, что нЪтгъ никакого основаня предполагать въ 
Среднемъ Урал. куда направляетъ свою лин!ю г. 
Богдановичъ, какое-либо развит1е въ будущемъ гор- 
ной промышленности. Этого не позволяютъ ни из- 
взетные тамъ запасы рудъ, ни истощенные лф$са. 
Наменнаго угля тоже почти не открыто въ этой м%ст- 
ности, если не считать малонадежнаго сухоложскаго 
мфеторождения. 

Н$которые почему-то полагаютъ, что вопросъ о 
каменномъ угяВ не важенъ. па томъ основани, что 
уголь можно открыть по всему Уралу. Но недавния 
изслВдован!я горнаго инженера Меллера положитель- 
но опредВлили. что каменноугольные пласты далеко 
не доходятъ до лин1и г. Богдановича и оканчиваются 
въ районВ гороблагодатскаго округа, около илимской 
пристани. гдв, по всей вфроятности. они могутъ 
быть открыты не въ дальнемъ разстоян1и отъ перм- 
ско-тюменской линш жел®зной дороги. Наконецъ. 
если пожелаемъ воспользоваться мфсторожденлями ка- 
меннаго угля, принадлежащими гг. Всевояожскимъ и 
Лазаревымъ, то для этого удобнЪйний способъ пред- 
ставляется въ пермеко-тюменской дорог. отъ кото- 
рой означенпые рудники отетоятъ на 90 верстъь и 
съ которою они удобно могуть быть соединены не- 
дорогою в®твью желфзной дороги по образцу швед- 
скихъ. Отъ ливи же г, Богдановича каменноуголь- 
ныя м8сторожденя эти удалены почти ина 300 вереть. 

Дяя трапзитной сибирской торговли преимуще- 
ство направлен1я дороги г. Рашета предъ направле- 
немъ г. Богдановича заключается въ краткости пу- 
ти. Полагая. что лишя г. Богдановича отъ Сарапула 
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ды наиболЪе нуждаются въ желВзной дорог%. потому 
что безъ правильныхъ путей сообщеня. они не мо- 
гутъ съ необходимою поспшностью ни сбывать свои 
произведеня на отдаленные рынки Росси. ни купнть 
по сходнымъ цвнамъ необходимаго имъ хл%ба и дру- 
гихъ товаровъ. 

Для того. чтобъ горная промышленность распро- 
странилась по всему Уралу и укрфиила. такимъ обра- 
зомъ, надолго свое проци$тане, необходимо поддер- 
жать теперь обширные горнозаводске округа сзвер- 
ной части Средняго Урала, именно вс т%. которые 
примыкаютъ въ лиши г. Рашета и доставляютъ уже 
теперь боле половины всего количества уральской 
горной производительности. Эти округи суть: Перм- 
скй казенный, князей Голицыныхъ, Лысвенский гра- 
ФОовЪ Шуваловыхъ, Кыновекй графа, Строгонова, Го- 
роблагодатеюй казенный, Тагильсюй г. Демидова, 
Алапаевскй насл$дпиковъ Яковлева и. наконецъ. го- 
рода Ирбить съ своею знаменитою ярмаркою. и Тю- 
мень, расположенпый на рёкЪ Турз. вливающейся 
въ Тоболъ. 

Въ местности. по которой предполагается дорога 
г. Рашета, расположено до 40 казенныхъ и част- 
ныхЪъ торныхъ заводовъ. Каменный уголь имЪется 
въ изобими въ сосфднихъ дачахъ гг. Всеволожекихь 
и Лазаревыхъ и открытъ уже близъ самой дороги 
нъ Кыновской дач. Вообще сбяижене между собою 
всЪхъ этихъ мВетностей. столь обильныхъ минераль- 
ными богатствами, яЪсами и каменнымъ углемъ. на- 
вБрно дастъ возможность приготовлять иЪсколько 
лишнихъ мильйоновъ пудовъ метала. 

Лин!я г. Богдановича, наоборотъ. проектирована. 
какъ уже было зам$чено выше. въ м%$етахъ. гдЪ 
горный промыселъ развитъ въ несравненно менвь- 
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зимыхъ товаровъ незначительно. сравнительно съ дли- 
ною, сяздовательно, и цённостью сооруженя пути, 
то осуществлеше его можетъ быть совершено только 
значительными и едва ли оправдываемыми пожертво- 
ванями со стороны государства. 

С3верная уральская жел%зная дорога, въ этомъ 
отношен1и, можеть считать себя вполн® гарантиро- 
ванною уже въ настоящее время и представлять для 
частныхъ капиталистовъ в%рное обезпечеше благо- 
надежнаго помВщен1я капиталовъ. Въ тому же, во- 
обще. зам$чено. что перевозка грузовъ по жел%з- 
пымъ путямъ во вевхъ горвозаводскихъ м8ВстностяхЪ 
возрастаетъ всегда въ необыкновенно быстрой про- 
порщши и сильно развиваетъ производительность за- 
водовъ, что весьма естественно. такъ какъ устрой- 
ство пути открываетъ сбытъ массы горнозаводскихъ 
издВлй, остающихся безъ этого, по невозможностн 
своевременной доставки, мертвымъ капиталомъ. 

Какъ и во веЪхъ случаяхъ, при сооружени рус- 
скихъ жея$зныхъ дорогъ. количество грузовъ, кото- 
рое пойдетъ по этому пути, не можетъ быть въ точ- 
ности опредфлено по тёмъ свёдБшямъ, которыя ны- 
нз имфются; но даже приблизительныя свфдВня ни 
соображен1я показываютъ. что чисяо грузовъ будстъ 
очень велико и обезпечитъ выгодное существоване 
дороги. 

Въ настоящее время. напримВръ, извЪстно, что 
сухимъ путемъ по сибирской дорог провозитея изъ 
Росеи въ Сибирь по сибирскому тракту до 1,600,000 
пуд. ЦВнной клади, а обратно до 1,200.000 пуд.. а 
всей клади до 6-ти мильйоновъ пудовъ. Пассажировъ 
на почтовыхъ лошадяхъ (т. е. 1-го и 2-го класса) 
проззжаетъ до 15.000 человЪкъ. Всего же двигается 
по этому направлению болфе 250.000 чехловфкъ. По 
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до Тюмени въ 775 верстъ *). а лин!я г. Рашета оть 
Перми до Тюмени въ 650 верстъ, мы видимъ въ пер- 
вомъ случа 125 верстъ лишней сухопутной пере- 
возки, не считая побочныхъ лив!й, которыми г. Бог- 
дановичъ предполагаетъ соединить проектируемую 
имъ лин!ю съ главными горнозаводскими округами 
Урала. 

Это удлиннене желфзнаго пути будетъ обреме- 
нять перевозимые товары постояннымъ излишнимъ 
расходомъ. 

Разечетъ г. Богдановича, что отъ Сарапула, бли- 
же къ Нижнему, чБмъ изъ Нерми. почти не заслу- 
живаетъ обсуждения, потому что водяная. перевозка 
при такомъ длинномъ пути едва ли удешевится отъ 
такого ничтожнаго сокращеня. Въ тому же никогда 
не слВдуетъь пренебрегать гораздо болфе дешовымъ 
водянымъ путемъ и особенно такимъ веянколВинымъ. 
какъ Вама. Изъ этой рзки мы не извлекаемъ еще и 
десятой части той пользы, которуто она можетъ при- 
нести при усилени торговаго движешя по сооруже- 
ню сфверной уральской дороги и доставленемъ на 
Волгу прикамекаго угля. 

Обратимся теперь къ исчисленио количества тёхъ 
грузовъ, которые могутъ пойти по ироектированной 
г. Рашетомъ дорогё. Это едва лн не самый суще- 
етвенный вопросъ въ дБлЪ сооружен1я жеяфзныхъ 
путей. 

Какъ бы рельсовый путь ни быль полезенъ для 
извзстныхъ м%$етноестей, но, если количество перево- 


*ж) Хотя г. Богдлановичь принимаетъ длину линй! оть Сарапула до Тю- 
мени лишь въ 700 веретъ, но въ дфйствительности едва ли она будетъ 
короче 775 верстъ, вслфдств1е иногихъ обходовь неудойбныхъ мфстностей, 
новсюду встрёчающихся на Урал$. Отъ Перми до ’/Гюмени, ино прямому 
напиравлен!ю, длина лини только 560 верстъ, между тёмъ какъ по сдф- 
лаши изысканЙ, протяжеше зин1н достигло 650 веретъ. 
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венно, что при мёньшей длин она встр№чаетъ бо- 
л№е естественныхъ препятетв!й, а потому должна 
обойтись дороже. Но линая г. ГРашета. д№йствитель- 
но. изслВдована (и всВ препятетвая признаны вподн® 
преодолимыми), а линия г. Богдановича существуетъ 
лишь въ предположени, и потому сравнивать ихъ 
по цённости невозможно. Сверхъ того. изслдован1я, 
произведенныя въ 1866 году, устранияи одно изъ. 
главныхъ затрудненй, на которыхъ указывалъ г. 
Богдановичъ и вообще ве немногочисленные про- 
тивники лин!и г. Рашета. Предполагавиайся тонель, 
какъ оказалось посл изыскан!й, произведенныхъ въ 
1866 году, вполн% удобно обойти. не удлинивъ чрезъ 
то нисколько пути. 

Въ заключение остается только присовокупить. что 
с%верная лишя, соединяющая Пермь съ Тюменью. 
дяя уральской горной промышлености представляет 
неоспоримое преимущество предъ линмею, проекти- 
руемою г. Богдановичемъ отъ Сарапула черезъ Ека- 
теринбургъ до Тюмени, по слфдующимъ соображе- 
НямЪ: 

1) Сфверная лин!я пройдель по всёмъ главнымъ 
горнозаводскимъ округамъ Средняго Урала и будетъ 
въ близкомъ разстояни отъ каменноугольныхъ за- 
лежей гг. Всеволожскихъ. Лазаревыхь н граФа Стро- 
ганова, а также и отъ обширныхь горныхъ окру- 
говъ. расположенныхъ на С%верномъ Урал горо- 
благодатскаго и заводовъ богословскихъ. Линя же 
г. Богдановича пройдетъ только около Екатеринбурга 
и представить возможность воспользоваться ею лишь 
двумъ заводамъ: Верхне-и Нижне-исетскому. едва 
производящимъ до 350.000 пуд. металовъ въ годъ. 

2) Чрезъ соединене побочною вЪтвью главной сЪ- 
верной лиши желЪзной дороги отъ Тагила съ Ека- 
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р8камъ Чусовой и СылвЪ сплавляется до 5-ти мия. 
пудовъ клади. Въ Пермь привозится пароходной кла- 
ди до 2-хъ мия. пудовъ и отпускается боле 6-ти 
мил. пудовъ. Торговые обороты одной ирбитской яр- 
марки считаются свыше 40 мил. руб. Сверхъ того, 
въ у$здахъ., непосредственно прилегающихъ къ до- 
рог. живетъ болВе полумильйона населевя, кото- 
раго одна потребность въ привозномъ хл№бЪ опре- 
дфляется до 3'/з мильйоновъ пудовъ. Обширная Си- 
бирь. занятая исключительно золотымъ промысломь. 
земледв лемъ и перевозкою товаровъ, не имфетъ по- 
ка манухактурной промышленности и требуетъ мно- 
жества товаровъ, а также и рабочихъ рукъ изъ их- 
пери. 

Но главный грузъ для уральской желзной доро- 
ги, всетаки, дастъ горная промышленность. И въ на- 
стоящее время, при направлен1и, предполагаемомъ 
г. Рашетомъ, она могла бы доставить дорог до 3'/: 
мильйоновъ пудовъ однихъ выд®ланныхьъ металовъ: 
но число это далеко еще не выражаетъ заводской 
производительности и особенно потребности заводовъ 
въ перевозочныхъ средствахъ. такъ какъ одинъ та- 
гильекЙ округъ. въ своемъ районЪ, перевозить до 
20 мил. пуд. разныхъ грузовъ; изъ нихъ немалая 
доля нав$рно пойдетъ по жел$зной дорог, которою 
пересВчется этотъ округъ на протяжеши 110 веретъ. 
Если же по этой дорог будетъ перевозиться камен- 
ный уголь еъ залежей гг. Всеволожскихъ, Лазаре- 
выхъ и граФха Строганова, что несомннно, то ко- 
личество грузовъ возрастелъ сильно. Такимъ обра- 
зомъ, въ настоящее время 15 мильйоновъ пудовъ 
есть ваимёньшй грузъ, на который можетъ разечи- 
тывать пермско-тюменская желЪзная дорога. 

Противники лини г. Разиета говорятъ обыкно- 
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стн ея новые заводы на р$кз Чусовой и въ район 
этой рвки до р8чки Ашки, потому что м%фетность 
эта. какъ извёстно. весьма обильна желВзными ру- 
дами и, по всей вЪроятности, залежами каменнаго 
угля --тогда, какъ по лини г. Богдановича, какъ это 
показали многочисленные изслвдованя, нзтъ надеж- 
ды ветрзтить новыя м%сторожден1я этихъ подзем- 
ныхъ богатствъ. 

5) Чрезъ соединене жея®знымъ путемъ Перми 
съ Тюменью поддержится въ Ирбит существующая 
тамъ ярмарка съ ея значительными обопотами, про- 
стирающимися свыше 40,000.000 руб., и явится воз- 
можность быстро и выгодно снабжать товарами какъ 
весь Уралъ, такъ и отдаяенную Сибирь-— между тзмъ 
какъ, съ проведешемъ линш г. Богдановича, еслибъ 
ирбитская ярмарка и перешла въ Тюмень. то отъ 
этого перехода‘ самая Сибирь мало выиграла бы. а 
вс главные горные заводы потерили бы значитель- 
ный ущербъ. 

6) Съ проведен1емъ лиши желфзной дороги отъ 
Перми до Тюмени, заводы С»вернаго и Средняго 
Урала. терпяще нын® столь сильный ущербъ отъь 
дороговизны хл®ба. избавятся этого б%детв1я, потому 
что съ востока, изъ самыхъ урожайныхъ уздовъ 
Тобольской губерши, Ялуторовскаго. Курганскаго и 
Ншимскаго будетъ доставляться хяёбъ въ центръ 
Урала. на тагильсюй рынокъ. съ запада же будетъ 
подвозиться хлёбъ изъ у№здовъ. прилегающихъ кт 
Перми, и съ низовьевъ Камы и Волги. между тёмъ 
какъ путь. проектируемый г. Богдановичемъ. про- 
легающ!й по мВетностямъ, ненужлающимея въ при- 
возномъ хлЪбВ, вовсе не окажетъ этого благотвор- 
наго вязян!я на заводы уральеке и вообще на нашъ 
еВверъ. 
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теринбургомъ, всего длиною около 120-ти верстт.. 
весь сзверный и средый уральскй районь, съ сво- 
ими заводами, будетъ перер®занъ желззными доро- 
гами, что несомнЪнно оживитъ и разовъетъ ураль- 
скую горную промышленность. а если провести по- 
бочную линпо отъ каменноугольныхъ копей Всево- 
ложекихъ и Лазаревыхъ до р%ки Чусовой. всего дли- 
ною до 90 верстъ, то весь этотъ басейнъ минераль- 
наго топлива будетъ связанъ съ рфкою Чусовою и 
съ пермско-тюменскою желЪзною дорогою. Отъ до- 
роги же г. Богдановича, дяя той же цвяи, придется 
проводнть н%®сколько побочныхъ вЪтвей, и за вс№мъ 
тфмъ, мнопе изъ свверныхь горныхъ округовъ хи- 
шатся удобнаго сообщеюмя съ жеялВзнотю дорогою; а 
соединить съ нимъ побочнымъ желззнымъ путемъ 
наши е$верныя залежи каменнаго угля не предста- 
витея никакой возможности, въ ущербъ торговл и 
горной промышяенности. 

3) ЛлелВзная дорога. проходя отъ Церми до Тю- 
мени главными уральскими горными округами. дастъ 
возможность большей части этихъ заводовъ, въ течеше 
всей навигащи, доставлять свои металы и металиче- 
скя произведен1я прямо въ Пермь и оттуда парохо- 
дами въ Нижн!1 и вообще къ м$фетамъ сбыта. А та- 
кихъ кладей., по меньшей м8рЪ. будетъ до трехъ съ 
половиною мильйоновъ пудовъ. между тёмъ какъ съ 
проведемемъ жел%знаго пути по проекту г. Богда- 
новича, вся эта кладь будетъ обречена на доставку 
къ м$фетамъ сбыта одинъ разъ въ годъ нын® сушсе- 
ствующимъ способомъ въ баркахъ по р№кЪ Чусо- 
вой, опять-таки въ ущербъ горной промышлености 
п торговл. 

4) При проведеми лини желВзной дороги отъ 
Перми до Тюмени, непремфнно создадутся по близо- 
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промышленности капиталовт, остающихся вын$. 
большею частью. безъ движенля слишкомъ 18 м%ся- 
цовъ. Этого почти не послфдуетъ при направяени 
лин1и по проекту г. Богдановича, такъ какъ ею пе- 
ресзкутся лишь самые незначительные горнозавод- 
ске округи. 

9) СЪверная лишя послужить къ бояЪе равно- 
м%рному распредвлению рабочихъ рукъ по горнымь 
заводамъ Урала и вообще къ ихъ удешевленио, чего 
нельзя ожидать, проведя дорогу по направлению г. 
Богдановича. 

10) Съ проведешемъ сЪверной лини жея%№зной 
дороги съ ея вЪтвями кт, сЪверу (90 верстъ) до ка- 
менноугольныхъ копей Всеволожскихъ и Лазаревыхъ, 
и къ югу (120 верстъ) до Екатеринбурга, горная 
промышленность Урала, сильно потрясенная въ по- 
елфднее время измвнешемт быта горнозаводскаго на- 
селен1я, въ состояши будетъ начать д®ло съ новыми 
силами. Снабжая эту дорогу всми металическими 
издВлаями, отъ рельсовъ до паровозовъ. и минераль- 
нымъ топливомъ, она навзрно послужитъ разсадпи- 
комъ этого важнаго, въ промышленномъ отношении. 
дВла въ тзхъ м$етностяхъ, которыя, по всё мъ эко- 
номическимъ усломямъ и обилию лучшихъ матера- 
ловъ, наиболфе тому соотв$тствуютъ. По при на- 
правлен!и жеяЪзной дороги по проекту г. Богдано- 
вича, уральская горная промышленность будетъ ли- 
шена возможности развиться на широкихъ основахъ 
и дЪйствовать при наивыгоднйшихъ условляхъ. 

11) Наконецъ, лив!я желфзной дороги, направ- 
ленная отъ Перми чрезъ главнёйшие горнозаводене 
округи Средняго Урала, на Ирбитъ и далве до Тю- 
мени, раздвлитъ на дв равныя части Пермскую гу- 


бернию, что будетъ имВть значительную важность 
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1) Нельзя пройти молчашемъ. что, при проведе- 
нш пермско-тюменской желЪзной дороги. въ этомъ 
дВлв приметъ самое живое учасле наша уральская 
желЪзная промышленность и заводы, расположенные 
выше Перми. около залежей каменнаго угля, тогда 
какъ сарапульско-тюменская дорога. будучи слиш- 
комъ удалена отъ главныхъ центровъ уральской гор- 
ной промышленности, останется чуждымт дяя нея 
предпраят1емъ. 

Безъ проведен1я пермско-тюменской дороги. Ура- 
лу грозитъ неминуемо если не разстройство. то. по 
крайней м8рВ. слабое и безжизненное существова- 
не: богатая м%етность эта навзрно лишится мно- 
гихъ тысячъ своего промышленнаго населеня. ко- 
торое будетъ вынуждено еще въ большей, противъ 
настоящаго. массе переселяться въ друг!я м%Ъста для 
пр1искамя себ работы, чтобъ прокормить себя и 
свои семейства, а это въ настоящее время не легко. 
потому что цфны на УраяЪ на предметы первой по- 
требности бол5е нежели удвоились, именно: хлВбъ 
стоилъ нынфшнею зимою до 80 коп., а овесъ до 10 
коп. за пудъ. Цогда уральская дорога примкнетъ 
своими концами къ Кам ин р8кою Турою къ Тобо- 
лу. уральск1е заводы и весь сфверъ Пермской губер- 
н!и навсегда будутъ обезпечены деповымъ хл&бомъ 
съ запада и востока, и, конечно. это послужить са- 
мымъ сильнымъ рычагомъ къ развит1ю нашей ураль- 
ской горной промышленности. преимущественно рас- 
положенной въ районЪ пермско-тюменской желЪзной 
дороги. При этомъ также значительно облегчитен 
имлощаяся въ виду передача многих изъ казен- 
ныхъ горнозаводекихь округов въ частиыя руки. 

8) Съ проведешемъ северной лиши возбудитея 
боле быстрое обращене задолжаемыхъ по горной 


какъ въ административномъ, такъ и экономическомъ 
отношен1яхъ. Только въ этомъ случа можно бу- 
деть съ выгодою воспользоваться лесными богат- 
ствами сфвера, сплавляя ихъ по р%№камъ ТурЪ, Ни- 
цз и СалдВ къ ливи желфзной дороги. По проекту 
же г. Богдановича уральскую жел%зную дорогу пред- 
полагается вести сначала отъ Ёамы по окраинз Перм- 
ской губерн1и, около губернии Уфимской, по мВетамъ, 
непредставляющимъ никакихъ выгодныхъ для того 
услов1й. ЗатВмъ, встрчается Екатеринбургъ, неим%- 
юпий по своему пояожен1ю никакого значен1я въ д$- 
л5 горнозаводскомъ, торговомъ и административ- 
номъ, и наконецъ, м%етность отъ Екатеринбурга до 
Тюмени, какъ извветно, не предетавлястъ также 
никакихъ особенно важныхъ услов!Й и выгодъ для 
проведензя по ней лини желфзной дороги. 

Всв эти обстоятельства вполнЪ доказываютъ. что 
при проведен1и жел$знаго пути для соединеня Евро- 
пы съ Аз!ею, неоспоримо. какъ въ экономическомъ, 
такъ и матер1альномъ отношени, с®верная хинйя, 
то есть, пермско-тюменекая, должна быть предиоч- 
тена лиши южной отъ Сарапула до Тюмени, кото- 
рая никогда не въ состояни будетъ оживить и сое- 
динить столько производительныхъ пунктовъ, сколь- 
ко будуть соприкасаться съ сверною лишей. 

Словомъ, уральская жеяВзная дорога, сверхъ ко- 
мерческаго значен1я, должна необходимо имть цВлью 
принести паивозможно большую пользу нашей гор- 
ной промышиенности. и этому условшю путь отъ 
Перми до Тюмени удовлетворяеть боле всякой дру- 
гой лини, которая могла бы быть проектирована 
для соедипеня Европы съ Азею. 
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